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Movement is transmitted to the movable belt end 
18 by a flexible threaded cable 30 with which a 
driving element 40 (driven e.g. by a motor 36) is 
in engagement by way of the cable screw thread. 
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(g) »Aggregat zum Verstellen einas Sicharheitogurta in Kraftffahrzaugan, zwriaofian aiiior Aniaga* und ainar 
Ldaaatallungcf . 

Es wird ein Aggregat vorgeschlagen, das zum Verstellen 
eines Sicherheitsgurts In Kraftfahrzeugen zwischen elner 
Anlege- und einer Losestellung dient. Das Aggregat weist ein 
Antriebselemsnt auf, von dem.dia Ste!!b8wegung ilbQT Bsvvs- 
ciungsubertragungsmittel aul ein Ende des Sichertieitsgurts 
ii!)or!ranon wird Dio Bewfjgungsubortranungsmittol sind 
dutch orii tUsxtblos Gowiiuiokabol c]obil(lot. mit desson 
(•«»wiititif (las Anlrtubselemenl des Aggrogat:; in Eingrilf st«hl. 
• Beji Bot&ligunci des Aggregats wird je nach. Stellrichtung das 
nut dem Gowindekabel verbundene Ende de.s Sicherhtfits- 
gurls von der Aniegustellung in die Losestellung oder umge- 
kehrtbewogl. (3101262) 
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Anspriiche 




1 X Aggregat zum Verstellen eines Sicherheitsgurts in 



*-fefaf tf ahrzeugen , zwischen einer Aalege- und einer Lose- 
stellung, mit einem Antr ietselemont , das iiber Bewegungs- 
ubertragungsmittel mit einem Endc des Sicherheitsgurts 
verbunden ist, dadurch gekennzeichent , daB die Bewegungs- 
ubertragungsmittel durch ein flexibles Gewindekabel (30) ge- 
bildet sind, mit dessen Gewinde das Antriebselement {hO) bsw 
( 61+) in Eingriff steht, 

2. Aggregat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daB 
das Antriebselement ein mit dem Gewindekabel (30.) karamendec: 
Zahnritzel {kO) ist. 

3. Aggregat nach Anspruch 1, dadurch gekennzei chne t , daB 
ias Antriebselement eine mit einem auJ' das (.m;w i ndo ilcu 
vindekabel (30) abgestimmte Mutt erngewinde (6^4) verseheru? 
Hohlvelle (62) ist, durch die das Gewindekabel (30) hin- 
durch gefuhrt ist. 



U. Aggregat nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet , daS das Gewindekabel (30) in einem vorzugs- 
weise aus Kunststoff gefertigten Rohr (30, h6 bzw- 66) ge- 
rU'hrt ist« 

5, Aggregat hach Anspruch dadurch gekennzeichnet , dafi 
(las Rohr (32, U6 bzw, 66) in der Fahr zeugkarosserie , vor- 
•/.'ugsvoise im Turrahmen (26) angeordnet ist. 

6, Aggregat nach einem der Anspruch 1 bis 5» dadurch ge- 
kennzeichnet , dafl das verstellbare Ende (18) des Sicher- 
heitsgurts (1U> mit einer SchloBhalfte (20) versehen ist, 
die mit der anderen , mit der Fahr zeugkarosserie festver- 
bundenen SchloQhalfte (22) in Anlegestellung des Sicherheits 
gurts (lU) verrastet. 

7, Aggregat nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet , daB das 
KuhrMinKn rohr {V^.) iind die Fahr zeugkarosserie .( 26 ) wenigstens 

::v/i:5cluMi tier An.iege- und tier LSsestellung des Sicherheits- 
gurts (lU) mit einem zum Fahrgastraum des Kraf tf ahr zeuges 
oiTentMi Schlitz (U8)- versehen sind. 

(3, Aggregat nach Anspruch 7j dadurch gekennzeichnet, dafl das 
zu verstellende. Ende (l8) des Sicherheitsgurts (lU) mit einem 



Zwischenstuck, vorzugsveise mit einer SchloS'half te (20") 
durch den Schlitz (U8) hindurch an. dem Gewindekabel (30) 
angreift. 

9. Aggregat nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet dafi an der Fahrzeugkarosser i e zwei End- 
lagenschalter angeordnet sind, von denen der eine die 
Anlegestellung und der andere die Losestellung des Sicher 
heitsgurts (.lU) an einen Antriebsmechanismus (3^ bzw. 60 ) 
des Aggregats meldet. 
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Aggregat sum Verstellen eines Sicherheitsgurts in* Kraft- 
fahrzeugen, zvischen einer Anlege- und einer Losestellu'ng 

Stand, der Technik 

f)io fCrfindung. goht aus von <>inem Antriebsaggregat nach der 
(lattung deii Hauptanspr uchs • Es ist schon ein solches Antriebs- 
aggregat bekannt, bei dem die Bevegungsubertragungsmittel durch 
ein Sail gebildet sind, velirhes uber eine Seiltrommel bevegt 
vird« Diese Anordnung beansprucht relativ viel Raum, veil die 
Umlenkung des Seils uber Rollen erfolgt, Auch ist der Montage- 
aufvand dieser LSsung sehr hoch. Weiter ergeben sich bei dem 
bekannten Aggregat Schvierigkeiten beim Seilauf rollen, veil . 
die erhohte Reibung ubervunden verden mufi. 

Vorteile der Erfindung . 

Dnw Hr f i rnlun/-^agem/lf.ie Aggreg.it ir*it den kennzeichnenden Herkmaie 
<!»•:; Ilaup l.annprinrtuj Iml; demt-vgenQber den Vorteil, dafi es kost.eri- 
gunatig und piatssparend au I'gebaut und die Verwenduhg eines auf 
zurollenden Seils vermieden ist. 

Zeichnung 

Ausf lihrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung darge- 
Gtollt und in der nachf olgenden Beschreibung naher erlautert . 
Es zeigen Pigur 1 einen Blick auf den Fahrersitz eines Kraft- 
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fahrzeuges, wobei ein Sicherheitsgurt ube.r ein erfindungs- 
gemaSes, ein mit einem Gewindekabel kammenden Zahnrad auf- 
weisendes Aggregat verstellbar ist. und Figur 2 den Antriebs- 
motor einer anderen Ausfuhrung, b' i der da:; Gewindekabel durch 
die hohle, mit einem Mutterngewin«ie versehene Motorwolie hin- 
durch geschraubt vird. 

Beschreibung der Ausf uhrungsbeispiele 

Einem im Fahrgastraum eines Kraf tf ahrzeuges 10 angeordneten 
Sitz 12 ist ein Sicherheitsgurt lU zugeordnet, desseri eines 
Ende l6 fest mit der Kaross.erie des Kraf tf ahrzeuges 10 ver- 
bunden ist. Das andere Ende 18 des Sicherheitsgurt s lU ist 
aus seiner dargestellten Losesteliung in eine Anlegestellung 
bringbar, in welcher eine mit dem Ende 18 .verbundene SchloB- 
halfte 20 in eine ihr zugeordnete, fest mit der Fahrzeug- 
karosserie verbundene zweite Schl^^fihalft^ bringbar int. HIm 
zveite SchloBhalfte befindet sich in einem Holm 2h eines Tur- 
rahmens 26, der zu einer in den Fahrgastraum fiihrenden Tiir 
28 gehort. In dem Turrahmen 26 ist ein felxibles Gewindekabel 
angeordnet. Das Gewindekabel 30 ist in einem Rohr 32 ge- 
fiihrt, das sich von dem Bereich der dargestellten Losesteliung 
des Sicherheitsgurts lU uber die zweite SchloBhalfte 22 hinaus 
erstreckt, bis zu einem Antr iebsmechanismus 3^*, der durch einen 
Elektromotor 36 und ein diesem nachgeordnetes Unterset zungs- 
getriebe 38 gebildet ist*. Der Antriebsmechanismus 3^ weist 
ein als Antriebselement dienendes Zahnritzel Uo auf, das mit 
dem Gewindekabel 30 kammt. Das vorzugsweise aus einem Kunst- 
stoff gefertigte Fiihrungsrohr 32 fur das Gewindekabel 30 ist * 
an einer Fiihrungsbuchse U2 des Getr iebegehauses angeschlor.r;o?i , 
der eine zweite Fiihrungsbuchse gegenuber lieRt, welch*? 
obenfalls rait einem Fuhrungsroli r hb verbuniion i:;t, Oii- Aru.r-d- 
nung der Fuhr ungsbuchsen U2 und UU ist :::o ge t- ro t' I'-mi , 
Gewindekabel 30 im wesentlichen parallel zxiv Langsachse des 
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Elokfcromotors 36 verlauft. Der Antriebsmechanismus 3h ist • 
vorzugsweise im Holm 2k oder in einem anderen Bereich des 
Turrahmens angeordnet. Die Rohre 32 und k6 dienen neben der 
Puhrung des flexiblen Gewindekabels dazu, einen sicheren Ein- 
griff des Zahnritzels kO in dem Gewinde des Gewindekabels 
30 zu gewahrleisten. Hit dem Endbereich des Gewindekabels 30 
ist die Schloflhalfte 20 fest verbunden. Dazu weist das Fiihrungs- 
rohr 32 einen Langsschlitz auf, der sich von der Losestellung 
bis zur zweiten Schloflhalfte 22 erstreckt. Auch der Turrahmen 
in» ist zwischen der Losestellung und der zweiten Schloflhalfte 
cl2 rait einem Schlitz U8 veruehen, die ein Durchtreten der Schlofl- 
liairte PO zum Gewindekabel iO gestattet, Wenn der Sicherheitsgurt 
\h von ceiner Losestellung in seine Anlegestellung uberfflhrt wer- 
den soil, wird der Elektromotor so angetrieben, dafl das Zahn- 
ritz'el ho in Richtung des Pfeiles 50 treibt, Dadurch wird das 
Gewindekabel 30 in Richtung des Pfeiles 52 verschoben und von 
dem Fiihrungsrohr h6 aufgenpmmen. Mit dem Verschieben des Ge- 
windekabels 30 . verschiebt sich auch die erste Schloflhalfte 20, 
bia sie mit der zweiten Schloflhalfte 22 im Holm 2k des Turrahmens 
verrastet. In diesem Moment schaltet ein nicht dargestellter End- 
schalter den Elektromotor 36 ab Ond der Gurt lU ist in seiner 
.Anlegestellung fixiert. Zum LSsen des Sicherheit sgurts ik wird 
tlor Motor 36 so angetr ieben , dafl das Zahnritzel UO entgegen der 
rrhrhtung des Pfeiles 50 dreht . Dabei wird das Gewindekabel 30 
• rnL/^t;f^en dor Hiohtung des Pfeiles 52 in dem Puhrungsrohr 32 ver- 
ijfjhoben, wobeL die erste ScJiloflhalf te 20 zusammen mit dem Ende 
18 des Sicherheitsgurts aus der Anlegestellung in Richtung der 
Lo;3estelLung verschoben wir»i, Venn die erste Schloflhalfte mit 
deim Sicherheitsgurt in der dargestellten Losestellung angelangt 
iiit, schaltet ein ebenfalls nicht dargestellter Endschalter den 
ifiiek t romotor 36 ab. 



3ei der in Figur 2 dargestellten Ausfiihrung ist der elek- 
trische Antr iebsmotor 60 mit einer durchbohrten Ankerwelle 
62 ausgestattet . Im Bereich der einen Mundung der Anker.wello 
'62 ist die Langsbohrung verengt und als Mutterngewinde 
6h ausgebildet. Das Mutterngewinde 6h ist auf das Gevinde 
des Gewindekabels 30 abgest immt • Auch in diesem Falle ist 
naturlich das Gewindekabel 30 in Fiihrungsrohren 66 gefiihrt, 

Je nach Drehrichtung des Elektromo tors 60 wird nun das Ge- 
windekabel 30 nach der einen oder anderen Kichtung durch 
den Eiektromotor hindurch geschraubt uiid i^omit in neinoi- 
Langsrichtung verschoben. Dadurch wird die St e libewegung 
des Endes I8 des Sicherheitsgurts lU bzw. der mit dem 
Sicherheitsgurt verbundenen Schlofihalfte 20 bewirkt. Auch 
die Absc.haltung des Elektr omotors 60 in seinen Endlagen 
kann iiber entsprechend eingestellte Endschalter erfolgen. 

Es ist ersichtlich, daQ bei beiden Ausf uhrungs f ormen der 
Erfindung die Bewegungsiibertragungsmit t el durch ein flexibles 
Gewindekabel 30 gebildet sind, mit dessen Gewinde das An- 
tr iebselement (Zahnritzel hO) bzw. Mutterngewinde 6h) in Ein- 
griff steht. 



Leerseite 



Robert Bosch GnbH, StttttgJrJ, AcKiragrvoin.S^i. l-:198l 

"Aggregat zum Verstelleh felifeS picherheijsgurtjs in Kraftfahrzeugen, zwischen 
•einer Anlege- und einer losestelluflfe" 
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